GLOSY OD MIESZKANCOW/EK
Z FORMULARZA INTERNETOWEGO

1. Efektywnos¢ energetyczna

1.1. Przeprowadzi¢ termomodernizacje mieszkania/domu, aby zatrzymac
wytworzone ciepto w pomieszczeniach mieszkalnych lub w lecie nie
dopusci¢ aby byto zbyt gorgco.

1.2. Wprowadzi¢ obowigzek montowania systemow odzysku ciepta z wody
szarej w nowych budynkach.

1.3. Urzad miasta powinien stworzy¢ programy dotyczgce dofinansowania
do poprawy wydajnosci energetycznej budynkow, np. uzupetnienie

wkfadu wtasnego w programie ""Czyste powietrze"™ czy

dofinansowanie do wymiany ""kopciuchow"".

1.4. Mozna tez rozwazyC wspieranie rozwoju spotdzielni energetycznych i
tzw. wirtualnych prosumentéw w celu zwigkszenia udziatu energii
pochodzgcej z OZE bez koniecznosci budowy instalacji na kazdym
budynku co bedzie miato wptyw na ekonomiczng optacalnosé
inwestycji."

1.5. Termodernizacja w oparciu o termorefleksje ,ogrzewanie radiacyjne.
Instalacje PV winny by¢ robwnomiernie skierowane na trzy kierunki :
E,S,W aby sie¢ energetyczna miata przez caty dzien rownomiernie
dostarczang energie (bezpieczenhstwo sieci -obecnie w potudnie
skokowy wzrost poziomu energii i wytgczanie instalacji ) - problem do
rozwigzania -organizacyjny w obszarze gmin -inwentaryzacja obecnych
instalacji pod katem ich ukierunkowania. Zwiekszenie poziomu
autokonsumpcji energii - magazyny energii :domowe lub osiedlowe

1.6. Wymiana instalacji na nowg, pomoc dla biedniejszych mieszkancow na
zakup nowszych, energooszczednych sprzetow.

1.7. Fotowoltaika dla kazdego
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2. Zréwnowazony transport

2.1. Poprawi¢ komunikacje miejskg i obnizy¢ ceny biletow, bo na ten
moment sg praktycznie najwyzsze w Polsce. Nie moze byc tak, ze
emeryci i uczniowie - czyli osoby, ktére na komunikacje miejskg sg
skazane jezdzg za darmo, a osoby, ktére zachecamy do transportu
publicznego majg ponosi¢ wszystkie koszty ptacgc 5 zt i wiecej za
przejazd.

2.2. Budowac wiecej parkingdbw na obrzezach miast i zaplanowac tak
dojazd pracujgcych osob, aby byto to najbardziej efektywnie.

2.3. Rozbudowac¢ transport publiczny o elektryczne tramwaije/ trolejbusy,
zwiekszy¢ ilos¢ autobusow zasilanych na prad/biopaliwo.

2.4. Odpowiedz jest dosyc¢ prosta — ograniczy¢ ruch samochodow
prywatnych, a zwiekszy¢ udziat transportu zbiorowego oraz
mikromobilnosci w codziennych podrézach do pracy, szkoty czy na
zakupy.

2.5.  Wg danych publikowanych przez Europejski Stowarzyszenie
Rowerzystéw (ECF) samochdd osobowy jest najmniej ekologicznym
srodkiem transportu i emituje srednio 270 g CO2 na jednego pasazera
na km podczas gdy transport publiczny ma ten wskaznik na poziomie
101 a poruszanie sie na rowerze to juz tylko 21 g CO2 (wskaznik ten
obejmuje nie tylko faze eksploatacji pojazdow ale takze emisje
zwigzang z ich produkcjg). Jest to jednak proces, ktéry wymaga przede
wszystkim stworzenia odpowiedniej infrastruktury, bez ktorej
mieszkancy nie zrezygnujg z samochodu, jako podstawowego srodka
transportu oraz administracyjnych ograniczeh w poruszaniu sie

samochodami prywatnymi po miescie.
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2.6. Obecnie mobilnos¢ w Rzeszowie opiera sie w gtdwnej mierze na
samochodach prywatnych, a z komunikacji publicznej korzysta
zaledwie 10% mieszkanhcow (celem nadrzednym Wtadz Miasta
powinno byc¢ osiggniecie tego wskaznika co najmniej na poziomie
30%). Jest to konsekwencjg zarowno drogich biletow jak i Zle
zaplanowanej siatki potgczen, problemdw z punktualnoscig oraz mato
konkurencyjnym (w stosunku do samochoddéw) czasem podrozy.

2.7. Stworzenie bezptatnych parkingow park&ride przy drogach
wjazdowych do miasta oraz ulokowanie tam przystankéw komunikacji
miejskiej. Kierowcy oraz podrozujgcy z nimi osoby mogtyby kupowac
bilety w preferencyjnych cenach (w holenderskim Groningen bilet ,tam i
z powrotem” dla kierowcy i maksymalnie 4 pasazerow kosztuje 6 euro).

2.8.  Utworzenie szybkich linii komunikacji publicznej (metro-bus lub tramwaj
na kotach), ktére na wzor metra bedg umozliwiaty szybkie
przemieszczanie sie na okreslonych trasach. Linie te mogtyby by¢
skorelowane z parkingami park&ride. Jest to tez rozwigzanie bardziej
ekonomiczne od np. tradycyjnego tramwaju bo nie wymaga
kosztownych inwestycji w infrastrukture.

2.9. Budowa drég rowerowych odseparowanych od ruchu ogéinego lub
tworzenie stref uspokojonego ruchu, gdzie rowerzysci bedg mieli
pierwszenstwo. Z ankiety przeprowadzonej przez mnie na jednej z
grup na FB dla mieszkancéw Rzeszowa, w ktorej udziat wzieto ponad
200 os6b, ponad 65% osbéb odpowiedziato, ze rower/hulajnoga mogtby
by¢ podstawowym Srodkiem transportu, gdyby w Rzeszowie istniata
spéjna sie¢ bezpiecznych drég rowerowych. Pokazuje to, jak duzy
potencjat do ograniczenia ruchu samochodowego, a tym samym
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych niosg inwestycje w
infrastrukture rowerowa, ktéra jest odpowiednio zaplanowana i
utrzymywana. Przy planowaniu drog rowerowych nalezy przede

wszystkim uwzglednic potrzebe stworzenia bezpiecznych dojazdéw do
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szkoty. Im wiecej ucznidw zacznie samodzielnie dojezdza¢ rowerem do
szkoty, tym mniejszy bedzie ruch samochodow prywatnych. Ponadto,
bezpieczna i spdojna infrastruktura rowerowa umozliwi w duzo szerszym
zakresie wykorzystanie roweru towarowego przez firmy logistyczna
jako srodka transportu na pierwszej i ostatniej mili.

2.10. Wprowadzenie optat za wjazd do centrum miasta dla samochodow
prywatnych (tematem do dyskusiji jest, czy takie optaty obowigzywatyby
wszystkich kierowcdw niezaleznie od miejsca zamieszkania czy tylko
0sOb spoza Rzeszowa).

2.11. Zakazanie ruchu tranzytowego dla samochodow prywatnych przez
centrum miasta (na wzor rozwigzan w belgijskim miescie Ghent), ktore
polega na tym, ze podrdz rozpoczynajgca sie poza obszarem centrum
miasta i konczgca rowniez poza centrum nie moze przebiegaé przez
centrum (np. kierowca rozpoczynajgcy podréz na osiedlu Staroniwa,
nie mogtby dojechaé na osiedle Pobitno przez Srédmiescie).
Jednoczesnie zakazem nie bytyby objete samochody dostawcze,
takséwki czy komunikacja publiczna.

2.12. Likwidacja czesci miejsc parkingowych. Trudnos¢ w pozostawieniu
samochodu moze wptyng¢ na decyzje co do przemieszczania sie
samochodem. Odzyskana przestrzen moze zosta¢ zagospodarowana
na potrzeby pieszych lub rowerzystéw.

2.13.  Objecie centrum miasta ,strefg 30” czyli ograniczeniem predkosci do
30 km/h — ma to przede wszystkim poprawi¢ bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu, ale takze mniejsza predkos¢ to
mniejsza emisja gazow cieplarnianych. Mniejsza predkos¢ to takze
mniej wypadkow (zwiaszcza tych smiertelnych). Zmniejszenie
predkosci z 50 do 30 km/h powoduje zmniejszenie ryzyka $mierci w
wypadku o okoto 75%.

2.14. Wprowadzenie wiecej drog jednokierunkowych, co bedzie promowato

mikromobilno$¢. Bez koniecznosci kosztownych inwestycji zostanie
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odzyskana przestrzen, ktérg bedzie mozna zagospodarowac na drogi
rowerowe czy szersze chodniki. Nalezy tez rozwazy¢ zwezenie pasow
ruchu do szerokosci 3 m. Wiekszos¢ drég w Rzeszowie to drogi
kategorii ,Z” lub nizszej, dla ktérych zgodnie z Rozporzgdzeniem w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég
publicznych rekomendowana szerokos¢ wynosi 3 m. Ponadto,
szerokos¢ 3 m nie jest zabroniona nawet dla drég kategorii ,G”. Jest to
szerokos¢, ktora bez problemu umozliwia poruszanie sie autobusoéw
komunikacji miejskiej, a przestrzeh moze byc lepiej zagospodarowana.
Wedtug licznych opracowan mniejsza szeroko$¢ pasa ruchu to jeden
ze sposobow uspokojenia ruchu, kierowcy na waskiej drodze majg
mniejszg sktonnos$¢ do przekraczania predkosci, bo ,odczucie”
predkosci jest wieksze niz na drodze szerokiej. Aktualnie w Rzeszowie
standardem jest pas ruchu o szerokosci 3,5 m.

2.15. Dofinansowanie przez Miasto Rzeszéw budowy parkingéw rowerowych
przez firmy, co zacheci wiecej os6b do wyboru roweru/hulajnogi jako
Srodka transportu do pracy.

2.16. Wprowadzenie zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej, np.
stworzenie bgdz wdrozenie aplikacji integrujgcej rézne rodzaje
transportu (transport publiczny, mikromobilnos¢ wspotdzielona, car-
sharing) oraz umozliwiajgcej zakup w ramach jednej aplikacji biletu
umozliwiajgcego elastyczny wybor srodka transportu (np. czesc¢ trasy
hulajnogg, a pézniej transport publiczny). Takie rozwigzaniu
funkcjonuje np. w Madrycie
https://navegapormadrid.emtmadrid.es/app/#r.

2.17. Prowadzenie kampanii edukacyjnych i informacyjnych dla
mieszkancéw (takze ucznidw), ktére promujg zrownowazong
mobilnos¢ oraz pokazujg zalety nie tylko dla Srodowiska ale takze dla

zdrowia, samopoczucia czy domowego budzetu.
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2.18. Wspdtpraca z przedsiebiorstwami w zakresie zachecania firm do
promowania zrownowazonej mobilnosci wsrod pracownikow poprzez
dofinansowanie do biletébw komunikacji publicznej, tworzenie
programéw zachecajgcych do jazdy rowerem do pracy,
dofinansowanie parkingébw rowerowych.

2.19. Wspoipraca z mieszkancami poprzez angazowanie spotecznosci
lokalnej w proces podejmowania decyzji dotyczgcych rozwoju
transportu i mobilnosci, a takze stuchanie opinii mieszkancow i
reagowanie na ich potrzeby.

2.20. Utworzenie szczegodtowych planow rozwoju drég rowerowych oraz
przeznaczenie na ten cel dedykowanych srodkéw w budzecie miasta
(np. 2% rocznie).

2.21. Powodzenie [...] w ograniczeniu ruchu samochodowego w miescie jest
uzaleznione w gtéwnej mierze od tego czy bedg wdrazanie fgcznie, np.
ograniczenie liczby miejsc parkingowych w powigzaniu z ptatnym
wjazdem do centrum miasta oraz zakazem tranzytu przez Sciste
centrum miasta sprawi, ze bardziej optacalne i szybsze bedzie
korzystanie z komunikacji publicznej lub mikromobilnosci -
jednoczesnie konieczna jest odpowiednia infrastruktura w postaci drég
rowerowych, parkingéw park&ride czy parkingdéw dla roweréw, a takze
stworzenie przyjaznego systemu publicznego transportu miejskiego.
Tego rodzaju podejscie do mobilnosci w miescie moze wymagac zmian
organizacyjnych w strukturach Urzedu Miasta Rzeszowa, aby proces
podejmowania decyzji i planowania byt bardziej wydajny. Wydaje sie,
ze dziatania takich wydziatow jak Miejski Zarzad Drog, Zarzad
Transportu Miejskiego czy Miejska Administracja Targowisk i
Parkingdw powinny by¢ skoordynowane poniewaz w duzej mierze
realizowane przez nie dziatania przenikajg sie i majg wptyw na

mobilnos¢ w miescie.
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2.22. W ok 80% samochoddw osobowych poruszajgcych sie w miescie i
poza miastem jedzie 1 osoba -kierowca .Wozimy powietrze i to bardzo
drogo. Sprawnosc samochodu to ok 25% , energia wydalana jest przez
silnik i uktad wydechowy(ciepto)-75% - 1 litr paliwa to 10 kWh, na
100km zuzycie paliwa 8-10 litréw -efekt 80-100 kWh a do otoczenia
oddawane jest 60-75 kWh .Samochody na wynajem -kiedy jest
uzasadniona potrzeba ,po gazete mozna iS¢ pieszo.

2.23.  Przeprowadzi¢ gruntowng rewolucje linii i rozktadéw jazdy tak by
mieszkaniec nie miat dalej niz 10 minut piechota do przystanku, ktory
pozwoli mu dotrze¢ do budynkéw administracji miasta, szpitali, centrow
handlowych i stref z zaktadami pracy. Linie nie byty nigdy zmieniane
masowo W Rzeszowie. Od 1990 miasto sie rozrosto, np. rozbudowano
osiedla w kierunku Przybyszowki, Matysowki czy Budziwoja, a
autobusy dalej jezdzg trasami sprzed 20-30 lat. Ponadto skrajne
osiedla powinny mie¢ mozliwos¢ potgczen z max 1 przesiadka.

2.24.  Wiecej przystankow hub'éw - miejsc gdzie tgczg sie rézne linie.

2.25. Petna obnizka biletow autobusowych. Jesli mam jeden autobus na pét
godziny i bilet za 5-6 zt to wole jecha¢ autem. To jest skrajny debilizm -
wymagac od ludzi by sie przesiedli do autobusow, a jednoczesnie
podnosi¢ ceny biletow.

2.26. Ograniczy¢ liczbe wjazdow do Scistym centrum miasta (Pitsudskiego -
Targowa - Szopena - Lisa-Kuli - Cieplinskiego). Docelowo z zamiang
centrum na obszar bez aut (to sie tyczy tez urzednikéw)"

2.27.  Ograniczy¢ ruch samochodéw w miescie. Drozsze parkingi! P+R.

2.28. Spowodowac by system sterowania ruchem dziatat poprawnie
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